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Benteler AG, Residenzstrape 1, 33104 Paderborn 
S icherunqsscheibe 

Die Erfindung betrifft eine Sicherungsscheibe fur zwei 
verdrehfest mir.einander zu verbindende Bauteile, insbe- 
sondere Kraft f ahrzeugbau teile , welche einen Scheibenkor- 
per mit in Richtung auf die Bauteile vorstehende Form- 
schlusskorpern besitzt. 

Kraf tf ahrzeugbauteile unterliegen im Betrieb starken sta- 
tischen und dynamischen Belastungen. Eine hohe Qualitat 
der Kra ft f ahrzeugbauteile selber ebenso wie bei deren 
Montage ist daher unumgangl ich , insbesondere wenn es sich 
um Fahrwerks- oder Karos ser iekomponenten handelt. Bei 
schraubtechnisch verbundenen Kra f tf ahrzeugbau tei len ist 
daher eine gute und verrutschungss ichere. Kopplung der 
Bauteile er f order 1 ich . 

In diesem Zusammenhang sind unterschiedlichs te Schrauben- 
sicherunqen in Form von Federringen oder Sprengringen be- 
kannt, die der Mutter untergelegt werden, um ein unge- 
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wolites Losen von Bef es tigungsschrauben zu verhiiten. Sol- 
che Schraubens i cherungen solLen Kriech- und Setzbetrage 
ausgleichen und verhindern, dass die Vorspannung der Ver- 
bindung in unzulassigem Ma(3e abnimmt. Ein Verdrehen oder 
verrutschen von zwei miteinander verbundenen Bauteilen, 
insbesondere wenn die Schraube mit Spiel durch die Boh- 
rungen in einem Blech gefiihrt ist, konnen derartige 
Schraubens icherungen jedoch nur bedingt verhindern. Dies 
gilt sowohl bei der Montage als auch im spateren Einsatz, 
wenn die Bauteile gro/3eren dynamischen Belastungen, ins- 
besondere schwingender Art unterworfen sind. 

Durch das DE 298 06 800 Ul zahlt eine Sicherungsscheibe 
fur zwei verdrehfest miteinander zu verbindende Bauteile 
zum Stand der Technik. Diese weist in Richtung auf die 
Bauteile vorstehende Formschlusskorper in Form von Stahl- 
kugeln auf, die in Ausnehmungen des Scheibenkorpers fest- 
gelegt sind. Bei der Montage driicken sich die Stahlkugeln 
in die Bauteile. Hierdurch wird bei einer Reibschlussver- 
bindung ein zusatzlicher Formschluss durch Erzeugung 
einer Scherflache erzielt. Die Sicherungsscheibe wirkt 
damit als Koppelelement , welches eine Relativbewegung 
zwischen den Bauteilen nach der Montage verhindert . 

Diese Sicherungsscheibe hat sich in der Praxis bestens 
bewahrt. Sie ist fur untersch iedlichs te Anwendungszwecke 
sehr gut geeignet. 

Haufig werden die S icherungsscheiben an einem Bauteil 
vormontiert. Sie besitzen hierzu in seitlichen Flanschab- 
schnitten Locher, durch die Kuns tstof f nagel bzw. -dubel 
in vorbereitete Bohrungen am Bauteil getrieben werden. 
Dies geschieht manuell unter Zuhilfenahme eines Schlag- 
v/erkzeugs . 
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Diese Vorgehensweise bei der Vormontage ist jedoch auf- 
wendig und kos tennach te i 1 ig . Des weiteren konnen sich die 
Kuns tstof f nagel nach dem Festlegen lockern und herausfal- 
len. Eine vormontierte Sicherungsscheibe kann dann verlo- 
ren gehen . Auch nach der Montage der Bauteile losen sich 
die Kuns tstof f nagel mitunter. Es besteht dann die Gefahr, 
dass sie ganz herausfallen Oder, wenn es sich um hohle 
Bauteile handelt, in diese hereinf alien, was nachteilige 
Auswirkungen wie Gerauschentwicklung und ahnliches haben 
kann . 

Der Erfindung liegt daher ausgehend vom Stand der Technik 
die Aufgabe zugrunde, eine Sicherungsscheibe anwendungs- 
technisch insbesondere in ihrer Handhabung zu verbessern, 

Diese Aufgabe besteht nach der Erfindung in einer Siche- 
rungsscheibe gemaJ3 Anspruch 1. 

Danach sind nun randseitig am Scheibenkorper von diesem 
im wesentlichen vertikal abstehende Haltearme mit inte- 
grierten Widerlagern angeordnet . 

Mit den Haltearmen wird eine Sicherungsscheibe im Rahmen 
der Vormontage in die vorhandenen Of fnungen eines Bau- 
teiis eingefiihrt. Sie fixiert dort selbsthal tend . Zusatz- 
liche Hilfsmittel, wie Kunststoff nagel, sind nicht erfor- 
derlich. Hierdurch wird die Montage wesentlich verein- 
facht und ist rationeller durchzu f iihren . Das Lochbild an 
den zu verbindenden Bauteilen bleibt unverandert. 

Gema{3 der besonders vorteilha f ten Ausgestal tung nach An- 
spruch 2 sind die Haltearme durch am Scheibenkorper ange- 
formte fingerartige Federschenkel ausgebildet. 

Die Widerlager an den Haltearmen konnen grundsat z 1 ich 
verschiedenart ig gebildet sein. Eine fur die Praxis be- 
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sonders vorteilhafte Aus fuhrungs form s ieht nach Anspruch 
3 vor, ein Widerlager durch eine Ausbauchung im Haltearm 
zu gestalten. Diese Ausbauchung ist zweckmapigerweise ra- 
dial nach au£en gerichtet. 

Insbesondere in der Kombination mit den Merkmalen von An- 
spruch 2 wird so eine zuverlassige klemmende Halterung 
der Sicherungsscheibe an einem Bauteil gewahrleis tet . 

Als Formschlusskorper kommen in der sich bewahrten Art 
Stahlkugeln zum Einsatz (Anspruch 4). Diese besitzen ein 
UbermaP gegeniiber den Ausnehmungen im Scheibenkorper und 
sind in diese eingepresst. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines Ausfuhrungs- 
beispiels naher beschrieben. Es zeigen: 

Figur 1 eine erf indungsgemape Sicherungsscheibe in 

der Seitenans icht , 

Figur 2 eine Draufsicht auf die Sicherungsscheibe ge- 

maf3 Figur 1 und 

Figur 3 die Sicherungsscheibe in einer Einbausitu- 

ation . 

In den Figuren 1 bis 3 ist mit 1 eine Sicherungsscheibe 
bezeichnet . 

Wie die Figur 3 zeigt, ist die Sicherungsscheibe 1 als 
Zwischenlage zwischen zwei verdrehfest und verrutschf es t 
miteinander zu verbindende Bauteile 2 und 3 eingeglie- 
dert. Bei dem hier sc hemat is ier t darges tel 1 ten Bauteil 2 
handelt es sich urn den Fahrzeugboden eines Kraf t f ahrzeu- 
ges . Das Bauteil 3 ist ein Ausschnitt aus einem Achstra- 
ger. Mit 4 ist die Oberschale und mit 5 die Unterschale 
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des Achstragers 3 bezeichnet . Zwischen Oberschale 4 und 
Unterschale 5 ist eine Dis t anzbuchse 6 angeordnet. Ferner 
weisen die Oberschale 4 und die Unterschale 5 Montageoff- 
nungen 7, 8 auf fur die Durchflihrung einer Schraube 9. 
Mit Hiife der Schraube 9, die durch die Montageof f nungen 
7, 8 und die Dis tanzbuchse 6 in eine Gewindebohrung 10 am 
Fahrzeugboden 2 gefuhrt wird, erfolgt die Festlegung des 
Achstragers 3 am Fahrzeugboden 2. 

Die Sicherungsscheibe 1 umfasst einen Scheibenkdrper 11 
mit einer Durchf iihrof f nung 12 fiir die Schraube 9. Die Si- 
cherungsscheibe 1 besitzt iiber den Scheibenkdrper 11 in 
Richtung auf den Fahrzeugboden 2 bzw . die Oberschale 4 
des Achstragers 3 vorstehende Formschlusskdrper , welche 
von Stahlkugeln 13 gebildet sind, die in Ausnehmungen 14 
des Scheibenkdrpers 11 eingepresst sind. 

Randseitig sind am Umfang des Scheibenkdrpers 11 zwei 
vertikal abstehende Haltearme 15 mit integrierten Wider- 
lagern 16 angeordnet. 

Die Haltearme 15 liegen sich diametral gegeniiber und um- 
fassen einstiickig am Scheibenkdrper 11 angeformte Feder- 
schenkel 17. In jedem Feder schenkel 17 ist eine radial 
nach au(3en gerichtete Ausbauchung 18 ausgebildet, die als 
Widerlager 16 fungiert . 

In der Oberschale 4 sind zu beiden Seiten der Montageoff- 
nung 7 Bohrungen 19 vorgesehen. In diese werden die Hal- 
tearme 15 der Sicherungsscheibe 1 bei der Vormontage ein- 
gefiihrt. Hierbei geben die Federschenke.1 17 unter Andruck 
leicht nach, bis die Au sba uc hungen 18 die Bohrungen 19 
passiert haben . Die Federsc henkel 17 federn dann auf und 
erzeugen eine klemrnende Einspannung. Die Sicherungs- 
scheibe 1 ist zuverlassig am Achstrager 3 lageorient iert 
und verbleibt hier bis zur Montage des Achstragers 3 am 
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Fahrzeugboden 2. Ein Heraus f al len der Sicherungsscheibe 1 
wird durch die Widerlager 16 in den Haltearmen 15 vermie- 
den . 

Beim Verspannen des Achstragers 3 am Fahrzeugboden 2 mit- 
tels der Schraube 9 dringen dann die Stahlkugeln 13 be- 
reichsweise unter Ausbildung von Vertief ungen einerseits 
in die Oberschale 4 und andererseits in den Fahrzeugboden 
2 ein. Auf diese Weise wird eine f ormschliissige Verbin- 
dung zwischen dem Fahrzeugboden 2 und dem Achstrager 3 
durch Eingliederung der Sicherungsscheibe 1 hergestellt. 



BNSDOCJD: <DE 29909332L)1J_> 



- 7 



Schutzanspruche: 

1. Sicherungsscheibe zur Eingl iederung zwischen zwei zu 
verbindende Bauteile (2, 3 ) r welche einen Scheiben- 
korper (11) mit in Richtung auf die Bauteile (2, 3) 
vorstehenden Formsc hlu ss korper n (13) besitzt, d a - 
durch gekennzeichnet, dass randsei- 
tig am Scheibenkorper 11) von diesem im wesentlichen 
vertikal abstehende Haltearme (15) mit integrierten 
Widerlagern (16) angeordnet sind. 

2. Sicherungsscheibe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Haltearme (15) 
durch am Scheibenkorper (11) angeformte Federschenkel 
(17) ausgebilde t sind . 

3. Sicherungsscheibe nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein 
Widerlager (16) durch eine Ausbauchung (18) im Hal- 
tearm (15) gebildet ist. 

4. Sicherungsscheibe nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
Formschlusskorper durch in Ausnehmungen (14) des 
Scheibenkorpers (11) eingepresste Stahlkugeln (13) 
gebildet sind. 
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Fig. 2 
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Fig. 3 
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